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Angbétsturismen fyller 180
- ett oskrivet blad i den svenska turismens historia

Nér engelsmannen Thomas Cook i juli 1841 arrangerade vad som anses vara
vérldensforsta sillskapsresa - en resamed ett specialchartrat tdg som

erbjod stplatsi 6ppnajarnvagsvagnar for 570 nykterhetsvanner mellan
Leicester och Loughborough - da hade redan tjugo ar passerat sedan de
forsta dngbatarna pa M d arens vatten borjat gora lustturer om sondagarna

till Drottningholm och andra popul &ra sommarfagra utflyktsmal.

Mannen bakom &ngbétstrafikens tidiga utveckling i Sverige var ocksa
engelsman. Han hette Samuel Owen och har med ratta gétt till historien som
den svenska angbétsindustrins fader. Redan 1818 hade han fardigstallt den
forsta fungerande passageraréngbaten, som gick pa lustturer mellan
Stockholm och Drottningholm om sondagarna. De forstatre &ren hade den
baten inget namn utan kallades rétt och slétt "Ang-Machins-Fartyget" eller
"Angbéten”. Ar 1821 fick den sitt namn: Amphitrite.

Amphitrite gick i september 1818 till V &sterds marknad, och i

Iokaltidningen annonserade Owen att denna hjuléngare erbjod lustturer i
Véster&s omgivningar under uppehéllet dér. Aven de féljande &ren gjorde
Amphitrite lustturer till Drottningholm om somrarna, och 1820 tillkom Owens
nya hjuléngare " Stockholm™, som &ven den gick till Drottningholm.

Sommaren 1821 gjorde Amphitrite lustturer utét saltsjéhallet, och i
september gick dngbéten Stockholm pélustresatill Gripsholm och
Drottningholm. Den forsta &ngbatsturen ndgonsin frén Stockholm till Finland
gjorde Stockholm den férsta oktober 1821. Turen gick till Abo, dér man
erbjod lustresor i finska skargarden.

1821 blev ett markesar for svensk angbatstrafik. Nu inledde Owens

hjuldngare Y ngve Frey sin Ianga och trognatjanst i Malaren pa strackan
Stockholm-Arboga. Som brukligt med nya angbétar gjorde den dock forst
kortare lustturer. Ett av resmalen denna sommar for 180 & sedan var

Gripsholm och musik fanns ombord. Pingsthelgen 1821 skedde denna tvadagars
lusttur och de 200 biljetterna var slutsél da redan en méanad fore avresan.

En av dessa 200 var skaningen C. C. Halling som i sinaminnen skildrat resan.

"Vid avresan frén bryggan & Riddarholmen var folksamlingen pabron
oerhord", skriver han. Tre &r senare skriver forfattaren Adolph Térnerosi

ett brev till en van att: "Det huvudsakliga publika sommarndjet for
huvudstadens béttre och samre folk &r angbétsspectaklet”. Vid det laget

hade batarna hunnit bli fyra: Stockholm, Y ngve Frey, Upsala och Carlscrona
Angfartyg Foreningen. Amphitrite hade nu tagits ur trafik.

Om Yngve Freys lusttur 1821 skriver C. C. Halling: "En resa med detta pa
kallade el df artyg ansags da for tiden aventyrligt." Detidiga dngbatarna
var inte vitmalade som véra dagars sommarljusa dngare, utan gick nastan
helt i morka farger. Just Y ngve Frey sigs dock ha varit vitmalad redan frén
boérjan, och senare tillkom soltak for déackspassagerarna.

Halling beréttar att harmonimusik fanns ombord och att passagerarnavar av
manga olika nationaliteter. Pa bryggan i Mariefred utdel ades polletter for

fri inkvartering for alla hos stadens invanare. Gripsholms slott
forevisades for resendrerna, och pakvallen blev det musik och dans.



Hemresan foljande dag gick i sdan fart att passagerarnabad om att fa
stannatill pavégen. Man villeinte kommahem i fortid!

Nog forefaller 1821 &rs lustresenérer till Mariefred och Gripsholm ha
upplevt en minst likalyckad turistresa som den séllskapsresa Thomas Cook
erbjod jamnt 20 &r senare - stéplatser i dppnajarnvagsvagnar. Att det ar
Cook som gétt till historien beror naturligtvis pa att dennaisolerade
handelse fran ar 1841 markerade begynnelsen pd en ndgra & senare startad
varldsomspannande resebyraverksamhet.

Man skulle kunnatro att biljettprisernatill de forsta svenska hjuldngarna

var hdga, men tvartom var det sa att &ngbéatsresandet inte stéllde sig

dyrare an att resalandvagen. Dessutom gick det ju fortare med angbét.
Herman Sétherberg beréttar i sina Lefnadsminnen om tva enkla dalkarlar som
under nagot av 1820-talets forsta &r rest med Y ngve Frey fran V asterds mot
Stockholm, och i Strangnas tagit sig tid att bese domkyrkan, och i

Friedrich von Schuberts "Resa genom sidra och dstra Sverige” fran 1823
laser vi: "Angfartygen blivatalrikt begagnade, ty resorna pd dem &ro
angenama och icke dyra."

Okad konkurrens pressade priserna ytterligare. | juli 1841 skriver Malmo
Tidning: " Sedan passagerareavgiften med angfartygen Malmé och Unionen
blivit nedsatt for farder haremellan och Kpenhamn har trafikerandes antal
betydligt 6kat sig. Stadens tjenstefolk och bonderna pa orten med deras
hustrur och barn vilja nu allabese Danmarks huvudstad.” En lustresatill
Kpenhamn var & 1841 billigare an att 8ka hastskjuts fran Malmo till Lund,
och bara under midsommarveckan reste éver 600 skaningar till Kdpenhamn -
och lika manga danskar till Malmo!

Till saken hor att lusttursbiljetterna sdldestill reducerat pris, och att

man i Malmé kringgick det allmanna svenska passtvanget genom att utfarda
billiga passersedlar med upp till 48 timmars giltighetstid. Dettavar

alltsd samma sommar som Thomas Cook uppfann massturismen bortai England.

Det finns manga tidiga angbatsskildringar i var litteraturhistoria. Carl

Jonas Love Almqvist |&t Albert traffa sin Sara Videbeck ombord pa Y ngve
Frey i sin mycket uppmarksammade roman "Det gér an” fran 1839, och namnas
bor ocksa H.C. Andersens reseskildringar fran Sverige. Y ngve Frey gick i
trafik pAMalaren dndatill 1851, och under alladessatrettio & utan

nagon ekonomisk forlust.

I juli 1850 kommenterar Post- och Inrikes Tidningar i en notis de
péfallande mé&nga annonserna om lustresor till Gripsholm. Y ngve Frey &r ett
av dessafartyg. "Musik, sdng och fyrverkeri samt hvarjehanda andra
muntrationer" erbjudes ombord, och "fortrafflig restauration halles".

Dessa 1850-tal ets tidningsannonser om lustturer med angbét pryddes ofta av
smasilhuettbilder av stiliserade hjulangare - ofta de enda

illustrationernai den tidens tidningsnummer. Den verkliga omfattningen av
detta lustresande borde studeras nérmare, och en viktig informationskalla

da &r just dessa sma standigt - dvs sommartid - dterkommande
tidningsnotiser. Det omfattande lustresandet med angbét fore jarnvagens
ankomst &r ett viktigt men tyvarr fram till denna dag helt oskrivet blad i

den svenska turismens historia.
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